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MOTORCSONAKKAL
AZ EGYENLITOI AFRIKAN KERESZTUL

frta : LAKATOS, R.

A Foldgomb, 1929, 1. évt., 1. flizet, 23-26. old.

Igen sokszor utaztak at mar az utobbi években Afrikan kiilonbozo
kozlekedési eszkozok segitségével: nevezetesen repiildgéppel és au-
tomobillal. Mégis eldkeld helyet kell adnunk annak az igen tanulsagos
¢és merész; odaadasnak, melyrdl Waddington hadnagy tett bizonysa-
got.

Bar 6eldtte motorcsonakkal senki sem vallalkozott még erre az ut-
ra, mégis az egyenlitéi Afrika szivében ez a vizi ut a legcélszeriibb,
amire ez a merész kutatd vallalkozott.

Waddington hadnagy kettés megbizatast kapott: egyrészt a gyar-
matiigyi minisztérium bizta meg a francia Kongd és a Kairo-Capi
nagy vonal kozti vizi 6sszekottetés lehetdségeinek tanulmanyozasaval,
masrészrol a 1égiligyi miniszter kérte téle, hogy tanulmanyozza a vizre
szallasi és foldre szallasi berendezések lehetdségeit vagy a kdrnyéken,
vagy pedig a francia Kongdé és Ubangi folyok partjain; a gyorsitasi fel-
tételeket, az uralkodo szeleket illetd jelenségeket, a csapadék gyakori-
sagat, a kodot, — roviden — minden olyan koriilményt, ami megne-

Motorcsonakja Candebec-en—Cauxban a Latham miiveknél késziilt.
Két Citroen B-2 motorral volt felszerelve a lanckerekes autok tipusa-
bol, két burkolt propellerrel, mellyel 9 csomd, azaz 16 km. 668 m.
orankénti kozépsebességet lehet elérni. A kikotés két odacsatolt
hydravion vaz segitségével tortént, ami elengedhetetlen feltétele an-
nak, hogy az orvényekkel és kataraktakkal (vizesésekkel — bsz) kony-
nyen megkiizdjenek. 7.30 méter hossza és 2.20 méter széles volt. Ure-
sen egy tonna volt a sulya, és 35 cm-re meriilt a vizbe. Ondatranak ke-
resztelték, ami egy pézsmapatkany-féle a hodok csaladjabol.

A Brazzavillebe atszallitott csénakot a Stanley Poolon eresztették
vizre, Innen Waddington hadnagy Alexandre Gast mechanikus specia-
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lista kiséretében Banguiba ment, ami 1.800 km. tavolsagra fekszik. Az
utazasnak ez az elsd része nehézség nélkiil ment végbe; kiilonben mar
Bangui ¢és Brazzaville kikotdje kozott rendes hajojarat van.

A Zingai zatonyt, ahol hajdan magas vizéllasnal, mas vitorlasokra
kellett athajozni, ma mar csak egy igen erds aram jelzi. De, Banguin
tul, ahova Waddington hadnagy 1928 oktober 25-én érkezett el, sok-
kal nehezebbé valt a helyzet.

Az utazasi terv szerint az Ubangit kellett kovetni Jakomaig, azutan
az Ouell¢ folydsat Bambilin, Niangaran, Faradjén, Redjafon at, fel-
menve a Niluson a Viktdria folydig.

Az Ubangi—Ouellé utvonal 2.500 km hosszl, ami azt jelenti, hogy
a Kongonak ez a legnagyobb mellékfolydja. A Bangui és Jakoma kozé
esO szakasz, amit még Doma vagy Te-kota néven is neveznek (nagy
foly6), kb. 540 km. Az Ubangi itt 2 km széles és egy 4 km atmérdji
tavat alkotva Mobayenél 300 méterre sziikiil. A rendes aradas 6-7 mé-
ter, de Mobayenél néha mar 18 méteres aradast is megallapitottak. A
foly6 sok, nagy, keskeny szigettel van teleszorva, melyek koziil a 17
km. hosszll Ya a legfontosabb. Idaig csak a bennsziilottek pirogjai jar-
tak ezt a heves orvényektdl hulldmzoé vizet. Gézcsonak Gsszekottetést
is probaltak 1étesiteni Mobayeig, de til nagy volt a kockazat.

Bangui és Yakoma kozt Waddington hadnagy 11 kiilonallé kata-
raktat fedezett fel, melyek koziil négy komoly akadalyt alkot. Ilyen
elészor is a banguii katarakta, amely 400 m hossza. Harom sziklas za-
tony alkotja, amelyek eltorlaszoljdk az Ubangit, és elég nehéz atjarok-
ra osztjak. A sok kanyar és a gyors folyas igen nehézzé teszi rajtuk a
jérast (6-7 csomd oranként). Ezutan egy elég nyugodt, 50 km hosszt
szakasz kovetkezik, miel6tt a Palambo és az Elephant nagy kataraktait
elérnénk, amelyek 28 km hosszuak. A foly6 sziklarol-sziklara ugral,
¢s sok apré sziget kozt kavarog. Az drvények mélyén vagyonra valo
elefantcsont és mas egyéb termékek vannak, melyek az itt felfordult
pirogokbdl keriiltek oda. A feketék kiillonben nem pirogon folytatjak
itt az utjukat, hanem partra szallnak, artikat kipakoljak, és szarazfold-
On utaznak tovabb. A Palambo zatony utan egy sereg kisebb zatony
kovetkezik, majd a foly6 legkeskenyebb részében a Mohaye vizesés
két to kozott, ahol a gyorsasag 84 csomo6. Ezutan a Sa-Te-Ma Orvényt
talaljuk, melynek neve azt jelenti, hogy: ,,mard meg magad allat*, uta-
lassal arra a nagy vizi allatra, amelynek a bennsziildttek babondja
minden szerencsétlenséget tulajdonit. Ez 2 km hossz, és a gyorsasaga
74 csomo.
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Az 6rvény elleni kiizdelemben Waddington csonakja, er6s motorjai
ellenére is tobbszor hatralt 200-300 métert. Egy bizonyos helyen, két
fa kozott, az elontott meredek parton csak annak kdszonheti, hogy at
tudott jutni, hogy a hajé vizbemeriilése nagyon csekély. Mégis csak 48
ora kellett neki, hogy Banguitol Mobayeig s 70 6ranal kevesebb tény-
leges utazas, hogy Jakomadig jusson. A bennsziilottek pirogjai ugya-
nezt az utat 3 hét vagy egy honap alatt teszik meg.

Jakométol kezdve a csonak elhagyta az Ubangit, hogy az Ouellébe
Iépjen, ami mar a belga Kongo teriilete. Ezen a vidéken az éghajlat
igen nedves. A szinyoghdlok minden reggelre ataztak, és ki kellett
Oket facsarni. Ez az alomkor birodalma, ahol a csecselégy uralkodik.
Waddington hadnagyot és mechanikusat tobbszor megszurtak, de sze-
rencséjiik volt — ami héla Istennek, elég gyakori —, hogy nem kaptak
meg a betegséget. Azt tartjak, hogy 10.000 csipés koziil csak egy hala-
los. De egy dramai epizod csaknem modositotta az utazas terveit.
Waddington hadnagy igy beszéli ezt el:

K&t nap telt el azota, hogy Jakomat elhagytuk, amikor észrevet-
tem, hogy az orvény visszafelé hajt benniinket. Hagytuk magunkat so-
dortatni, hogy parthoz érjiink. Most 5-6 méternyire a meredek parttol
az aramlat jobbrdl balra hatba kapta a csonakot. Egy fadg akadt a hajo
elsd részébe, és lehetetlenné tette a kikotést balrdl jobb iranyban, az
orrat teljesen lenyomta, és a hajogerinc a levegdbe emelkedett. Mec-
hanikusom, én és a benniinket kiséré 3 fekete a vizbe estiink ¢és alig
tudtunk megmenekiilni a vizbe fullastol és a krokodilusoktol. Hozza-
kezdtliink csoénakunk keresésé¢hez; meg is talaltuk 800 méternyire az
equatorialis erdd mélyén, egy kis 6bolben. Elkiildtem egy bennsziilot-
tet, hogy keressen segitséget a belsébb részeken. Az éjjel hossza volt:
bdrig nedvesek voltunk; nem volt se fegyverlink, se élelmiszeriink, se
kininiink. Az egyik feketének sikeriilt a nedves fiibdl tiizet gyujtani a
vadak elriasztasara.
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Motoresonakon Afrikan at.

A fekete vonal a motorcsonak utjat, a szaggatott vonal a hajo-
torés utani utat alkalmi eszkozokkel, pontvonal és kettés vonal
tervbevett, illetve iizemben levé légi jaratot jelent.

Masnap megérkeztek a pirogok. Sok erdlkodés utan végre vissza-
helyeztiik a csonakot a vizre, de elmeriilt. Meg kellett probalni ki-
emelni. Ez egy napi munkéba kertilt. Egyik labam a hajotorés kozben
komolyan megsériilt. Két napi menetelés utan elértiik a legkdzelebbi
belga allomast. Itt igen szives segitséget talaltunk, és én, most fel-
haszndlom az alkalmat arra, hogy belga barataim segitségét megko-
szonjem, amit nemcsak ebben az esetben, hanem egész id6 alatt, mig
az 6 birtokukon voltunk, nyujtottak. A vizbeesés kdvetkeztében a mo-
torok hasznalhatatlanokkd valtak. Egy kiflirkészés céljabol kikiildott
pirog, 800 méterre a szerencsétlenség helyétdl, egy 12 méter magas
vizesést fedezett fel, és mivel az erd6 mindkét oldalon el volt dntve, az
atkelés teljesen lehetetlen volt. Nem maradt mas hatra, mint a foly6
sodrara bizni magunkat, amely visszavezetett benniinket Jakoméaba. It-
ten Gastnak két heti munka utdn sikeriilt a csonakot rendbe hozni
megmaradt szerszdmainkkal, — ezek ugyanis a hajotorés alkalmaval
jorészben elvesztek. — De a propeller csavarjai el voltak hajolva ¢és
nem forogtak. Ekkor elhatdroztam, hogy Gastot, a hasznalhatatlan ha-
joval a folyé mentén Brazzaville felé kiildom, én pedig egyediil foly-
tatom kiildetésemet, ahogy tudom.*

fgy tortént. Részben pirogon, gyalog, tipon, ami két bennsziilott al-
tal hordott fiiggdagyat jelent, részben végiil teherkocsin a kitliné Kon-
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g6-Nilus orszaguton Waddington hadnagy elérkezett a Kilo és Mato
vidéki aranybanyakhoz, az Albert-t6 és belga partjanak észak-nyugati
részéhez, ¢és innen jutott el az angol teriileten fekvd Nairobiba. Ennek
az Uj utszakasznak elsd része kozben olyan uton ment Afrikan at, me-
lyet el6tte nagyon kevés eurdpai ismert. Az ekvatori erdok vad elha-
gyatottsdga utan ez most a civilizaciot jelentette szamara, tenisz- €s
golfpalyaval felszerelt farmok, meleg fogadtatasok, ahol az ember
szmokingba 0ltozott, hogy asztalhoz iljon este a gramofon hangja
mellett.

Ez a festdi és kiadatlan atutazdsa Kozép-Afrikanak, amelyre
Waddington hadnagyot ¢lénken biztattak, tobbek kézt Lyantey marsal
és M. Georges-Marie Haardt, kimutatta egy 540 km hosszusagu csa-
tornakat hasznalhatosagat, ami folytatasa a Brazzavilletél Banguig tar-
t6 1800 km-es, mar hasznalatba vett vizi Utnak. Igen érdekes perspek-
tivak nyilnak itt a kereskedelmi forgalom ¢és az afrikai hajozas szama-
ra. A Kongd némelyik mellékfolyojan a belgak alig 60-70 km hosszu-
sagu francia vizi uton hajoéznak; — még ilyen kis tavolsagra is eldnyo-
sebbnek tartvan a vizen valo szallitast a szarazfoldinél. Meg kell még
jegyezni, hogy az Ondatra befogado képessége 5 tonna, mig a benn-
sziilottek pirogjai alig 2 és fél tonnasak. Megéllapitotta végiil
Waddington hadnagy, hogy ugyanazt az utat megtchette volna egy
olyan motorcsonakkal is, amelynek 60 cm a vizbemeriilése, mert az
még novelné a gyorsasagot.

Ami a repiilés jovdjét illeti, Waddington hadnagy ugyanazt az 1t-
vonalat kovette, mint Daguaux kapitany Afrikan valo atkelésekor. De
mig Dagnaux kapitdny csak szarazfoldi leszallohelyeket fedezett fel,
Waddington hadnagy arra is torekedett, hogy a vizen is talaljon leszal-
l6helyeket a hydravion szamara. Ilyen elég szamos helyen talalhato.

Kiilonben lehetséges, hogy az egyenlitéi Afrikaban a 1égi kozleke-
dés gépeinek idedlis tipusa az lesz, amely szarazon és vizen egyfor-
man hasznalhatd. A belgadknak mar van egy 1égi szolgalatuk a tenger-
tél Coguilhatvilleig és Stanleyvilléig, aztan dél felé. Most akarjak ezt
meghosszabbitani a Kongdtol a Nilusig, egészen Redzatig, ahol a Kai-
rotol Capig huzddo nagy angol vonallal taldlkozna, mely jelenleg csak
Nairobiig ér. A Waddington altal jelzett it 600 km-es utat biztositana
francia teriileten, és lehetové tenné a francia repiildknek. hogy utjuk
tovabbi részén a belga és angol repiiléallomasokat hasznalhassak.



